El ingeniero civil*

En su 150 aniversario

Henry Petroski*

Laingenieria es tan antigua como la civilizacion,
pero e concepto de ingeniero es relativamente mo-
derno en comparacion al de arquitecto o a de espe-
cialistaen construccién. Esto no significaqueno exis-
tieran ingenieros en el Egipto, Greciay Roma de la
antigiiedad. Tal como los «10 libros de arquitectur a»
de Vitruvius lo indican, individuos de la antigliedad
gue hoy llamariamos ingenieros concebian ingenio-
S0s proyectos, disefiaban maquinaria paramover ma-
teriales de construccion y para asaltos militaresafor-
talezas. Talesingenieros estaban muy relacionadoscon
objetivos militares asi como con la organizacion de
fuerzas de trabajo semejantes alas de un gjército. El
trabajo de losingenieros estaba asociado naturalmen-
te con objetivos militaresy por ello la cualidad espe-
cia paradesarrollar la operacion y seguridad de ciu-
dades amuralladas era de gran valor militar.

En el siglo XVII, losingenieros militares en Fran-
cia estaban organizados como el Corps des
Fortifications, también conocido como Corps du
Genie. Esta era una organizacion de élite, con lama-
yoriade sus miembros pertenecientesalanoblezafran-
cesa. A un ingeniero militar que también estaba
involucrado conlos proyectosdeaobracivil selellama-
ba Génie Civil. Cuando € término Ingenieur fue esta-
blecido en Franciacomo un medio paradistinguir aagque-
llosservidores pablicos que tenian un entrenamiento més
cientifico que @ que poseia un técnico, la paabra tam-
bién se usabaen lamilicia paraenfatizar las bases tedri-
casdd CorpsdesIngenieursdu GenieMilitaire. Latran-
sicién del énfasis militar a civil se complet6é en 1720
cuando fue formado € Corps des Ingenieurs des Ponts
et Chaussées, dedicado especialmente alaconstruccion
de puentesy carreteras. Paramediados dd siglo X V111,
seestablecio la Ecole National e des Ponts et Chaussées,
la cual es generamente considerada como la primera
escuelade Ingenieria Civil en  mundo.

* Articulo publicado en larevista American Scientist, Vol.
90, pp. 118-122, Marzo-Abril 2002, reproducido con auto-
rizacion del autor y traducido por Alejandro Duréan
Herreray Salvador Villalobos Chapa.

Fig. 1. John Smeaton fue el primer ingeniero en describirse
a si mismo como “Civil”, para diferenciarse de los Ingenie-
ros Militares. También fue punto clave para establecer en
1771 la Sociedad de Ingenieros Civiles en Londres. (Ima-
gen cortesia del Instituto de Ingenieros Civiles).

Las bases tedricas atamente estructuradas de la
ingenieriafrancesa contrastaban grandemente con las
raices précticas de la ingenieria britanica contempo-
ranea, la cual fue basada de acuerdo a su experimen-
tadamano de obray fundada en un sistemade apren-
dizaje. Uno de los frutos de este sistema fue John
Smeaton. Inicié como fabricante de instrumentos
mateméati cos, pero su carrera marcaria un parteaguas
en laingenieriabritanica. Después de unavisitaalos
paises bajos en 1754, donde observé canales, muelles
y molinos de viento, Smeaton regreso alnglaterracon
nuevas perspectivas. Lareconstruccién querealizd en
e faro de Edystone |o llev6 a obtener una gran repu-
tacion en cuanto ala solucion de problemas dificiles,
y pronto logro ser reconocido como un Ingeniero que
basaba su trabajo en célculos e investigaciones expe-
rimentales en lugar de datos y reglas empiricas. Los
articulos cientificos que redact6 lo condujeron a ser
elegido por la Royal Society; su resefia experimental
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acerca de los poderes naturales del aguay e viento
sobre los molinos es un documento cléasico en el drea

En lugar de recibir drdenes dentro de una jerar-
quiamilitar, Smeaton se declar6 asi mismo como su
propio jefe, teniendo como aliados solamente a los
principios de lacienciay lapréacticade lalngenieria
Para diferenciar su trabajo del que realizaban los In-
genieros Militares, Smeaton se auto nombro “Inge-
niero Civil”, y paraenfatizar suindependenciadecla-
ré ser un profesional. Asumié € derecho de trabajar
en diversas comisiones simultaneamente, y cobraba
su trabajo basdndose en el tiempo queinvertiaen cada
proyecto en particular. Cuando eracontratado por algin
cliente, Smeaton estudiaba € problemay elaboraba un
reporte de 1o que encontraba con sus respectivas reco-
mendaciones. El cliente |o podia contratar pararedlizar
céculos adicionales detallados, preparar dibujos de di-
sefio y procedimientos. Se elegiaun contratistaparaque
gecutara d trabgjo y se asignabaaun Ingeniero resi-
dente para supervisarlo. Esta metodologia de trabgjo,
innovadora en su época, eslaformaen que trabagjan ac-
tuamente las consultorias y bufetes de Ingenieria.

LA PRIMERA ASOCIACION DE INGENIERIA

Para 1770, habia un cierto nimero de Ingenieros
practicantes como Smeaton, y debido a que con fre-
cuencia eran necesarias decisiones gubernamentales
parallevar a cabo un proyecto, generalmente estaban
en Londres presentando y defendiendo sus disefios
cuando el parlamento estabaen sesion. Estosingenie-
ros también atestiguaban ante la corte, y Smeaton era
generalmente considerado como el primer testigo ex-
perto, su testimonio ingenieril eraadmitido como una
opinidn conocedora en lugar de ser desechado como
cualquier rumor. Como resultado de laevidente nece-
sidad de conocer y discutir €l estado del arte, aparte
de otros aspectos deinterésy experiencia, en 1771 se
formd un Club Social y pronto se dio a conocer como
la Sociedad de Ingenieros Civiles. De acuerdo a un
miembro de dicho club, quien describié los eventos

gue ocurrieron en una junta de 1778, los miembros
pasaban €l tiempo conversando, “ canal, hidraulica, ma-
temética, filosbfica, mecanica, natural y socialmen-
te". El Club le debe a Smeaton lamayor parte del éxi-
toy organizacién, pero con el tiempo é seretird, y en
1792 e grupo se desintegr6. Un afio después de la
muerte de Smeaton, la Sociedad renacié como la So-
ciedad Smeatoniana de Ingenieros Civiles. En 1817
se convirtio exclusivamente en club social conocido
como los Smeatonianos y mucho tiempo después de
la muerte de Smeaton los miembros de la sociedad
seguian brindando en su memoria.

AUn sin una educacion formal de Ingenieria esta
blecida en Inglaterra (el primer curso de filosofia
mecénica se impartié en el Colegio Universitario de
Londres en 1826), |los Ingenieros mas jévenes sintie-
ron lanecesidad de algo més que solo un Club Social.
La situacién condujo a un peguefio grupo de ellos a
unareunion convocadapor el joven de 23 afios Henry
Robinson Palmer, y a principios de 1818 planted una
propuesta paraformar una Sociedad “ que facilitarala
adquisicion del conocimiento necesario en la profe-
sion de Ingeniero Civil y para promover la Filosofia
Mecanica’. La Asociacion fue pronto nombrada
Institution of Civil Engineers, y llevabaacabo reunio-
nes cada martes cuando e parlamento estaba en se-
sion. Solamente la guerra interrumpi6 esta tradicion
gue perdurd por muchos afios.

Como requisito de membresiaen lalnstitucion cada
miembro debia presentar en una de las juntas un arti-
culo original durante el periodo del afio en curso. El
aumento de miembros hizo que esto fuera un requisi-
to no viable, y en 1824 se anul6 esta reglay a los
miembros se les requiri6 redactar “minimo un docu-
mento original y no publicado cada sesién o presentar
un libro, mapa, plano, modelo o instrumento, de lo
contrario se cobraba una multala cual no seria parte
de los fondos de la Institucion sino utilizada para in-
crementar su acervo bibliogréfico”. Estas condicio-
nes de membresia se fueron haciendo menos estric-
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tas al paso de los afios, pero para ser admitido como
miembro corporativo o ser miembro honorable, se
seguiarequiriendo hasta hace poco tiempo quelosIn-
genieros donaran un libro o dinero paralabiblioteca.
Hoy en dia, la biblioteca de la Institucién posee uno
de los mas grandes acervos en materia de Ingenieria
Civil en e mundo.

La membresia de la Institucién de Ingenieros Ci-
viles (ICE) eramayor a 150 en 1828, cuando la orga-
nizacién buscabaun estatus que le permitieraser con-
sideradacomo parte delareal eza, obteniendo con ello
€l prestigioy poder para“controlar y guiar asus miem-
bros hacia el interés publico”. (Hasta la fecha es la
ICE y no & gobierno quien establece los estatutos de
los Ingenieros Britanicos profesionales, una practica
también desarrollada en los paises de la comunidad
Britanica). Como requisito para solicitar reconoci-
miento de larealeza, laprofesion teniaque ser defini-
da, y esto llevé a Thomas Tredgold a escribir su fa-
mosa definicion de Ingenieria Civil como “el arte de
dirigir grandesfuentesde energiaen lanaturalezapara
€l uso y convenienciadel hombre”.

LAINGENIERIA LLEGA AESTADOSUNIDOS

El desarrollo de la Ingenieria Civil en Estados
Unidos empled una combinacion Unica de los mode-
los Franceses y Britanicos. La construccion del siste-
made canales de Nueva York, queinicioen 1817, le
dio laoportunidad a hombres jovenesy talentosos de
aprender trabajando y ascender empezando desde
cadenero en una cuadrilla de topografia hasta disefiar
cerraduras para compuertas. De hecho, el canal Erie
ha sido Ilamado “la Primera Escuela Americana de
Ingenieria Civil” de Estados Unidos, y fue € princi-
pal campo de entrenamiento paralos Ingenieros Civi-
les hasta principios de 1830, cuando de una institu-
cion basada en el model o francés egresaban ingenie-
ros con una formacion diferente.

Entre los argumentos para establecer la academia
militar de los Estados Unidos también |os Ingenieros

Militares fueron de gran utilidad para disefiar y cons-
truir edificios publicos, caminos, puentes canales y
todo € trabajo de naturaleza civil. Thomas Jefferson,
quien apoyaba |la fundacién de una academia militar,
deseaba que ésta se convirtiera en una escuela naciona
paralaciencia. Con su nombramiento en € congreso en
1802, West Point se convirtio en laprimeraescuelafor-
md de ingenieriaen e nuevo mundo, pero no tenia un
sistemaenfocado alaensefianzay eva uacién sino hasta
1817, cuando Sylvanus Thayer fue nombrado director.
Pidio la ayuda de Claudios Crozet, un egresado de la
Ecole Polytechnique en 1809, que sin sorprender, adop-
t6 d disefio deuniformesy librosdetexto del sistemade
educacion de los Ingenieros Franceses.

A pesar desusorigenesy propositosmilitares, West
Point también se convirtio en una fuente de educa-
cion general paralosjévenes que no estaban interesa-
dosen unacarreramilitar. Para 1830 eraampliamente
reconocido gque la educacion ingenieril en la acade-
miapodiaservir paradiversos propdsitos, incluyendo
“dar unasanadireccion del espiritu emprendedor” que
en aguel entonces se comenzé adifundir en € pais.

Fig. 2. Alden Partridge, graduado de West Point quien fun-
do en 1820 la Academia Americana Literaria, Cientifica y
Militar. Establecida en 1834 como la Universidad de
Norwich, que fue la primer institucion académica en ofre-
cer la catedra especifica en Ingenieria Civil. (Imagen corte-
sia de la Universidad de Norwich).
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Ademés se predecia que los alumnos de West Point
liberarian al pais de la Ingenieria de charlatanes que,
en diversas ocasiones provoco profundas heridas al
sistemainterno de desarrollo.

La Secretaria de Guerraapoyaba el hecho de estu-
diar en laacademia beneficiando a joven paisen una
“épocade mejoras’ y el Cuerpo de Ingenieros se con-
virtié en una fuerza importante dandole forma a la
infraestructura del pais. Pero los Ingenieros del Ejér-
cito solo podian trabajar en las etapas iniciales de los
proyectos civiles, y generamente tenian que renun-
ciar a su comision militar para poder llevar a cabo
cualquier construccion.

LA EDUCACION EN INGENIERIA CIVIL

Alden Partridge fue un egresado de West Point que
trabaj6 un proyecto diferente. El fundé la Academia
de Literatura, Cienciay Miliciaque abrio sus puertas
en Norwich, Vermont, en 1820 y pugné por una edu-
cacion mas préacticay menos rigida que los cursos de
estudio en West Point. Se opuso a los principios de las
fuerzas armadas 'y formé un gjército de ciudadanos en-
trenados en escuelas militaresalo largo del pais. A me-
diados de 1820 Partridge veia a su academia como una
fuente de «Ingenieros formados para hacerse cargo de
dirigir delamegor maneralaobrapublica». R4pidamen-
te se distinguié como un profesor de Ingenieria Civil.
En 1834 |a academia se convirtié en la Universidad de
Norwich. A pesar de quelaUniversidad de Norwich no
graduaba tantos ingenieros como West Point, es cons-
derada como la primera escuela de Ingenieria Civil en
los Estados Unidos.

La escuela que para mediados del siglo XIX se
convirtio enun acérrimo rival de West Point en el &rea
de Ingenieria Civil fue Rensselaer. La escuela de
Rensselaer fuefundadaen 1824 en Troya, NuevaYork,
por un terrateniente local |lamado Stephen Vand
Renseelaer, quien queriaque lainstitucion “ calificara
maestros paraensefiar aloshijosehijasdelosgranje-

rosy mecanicos, por medio de clases u otra manera,
en la aplicacion desde quimica experimental, filoso-
fia, historia natural, hasta la agricultura, economia
doméstica, las artes y manufactura”. Después de
aproximadamente una década, bajo el nuevo nombre
de I nstituto Renssel aer, lainstitucion comenzo su ense-
fianza en “Ingenieria y Tecnologia’. Partridge se di6
cuenta que e “ plan de educacion préctico” empleado
en Rensselaer erasimilar a suyo en Norwich y observo
gue ambos estaban cayendo en un enfoque muy tedrico
como d de West Point, estableciendo que «d claustro
comenzabaarendirse al campo, dondelas cosas, ho las
palabras, son estudiadas». En 1835, Renssed aer gradud
aun grupo de 4 estudiantes con |os primeros cuatro titu-
los de Ingenieria Civil que se hubieran entregado en
cualquierade los paises angloparlantes. Algunos de los
Ingenieros Civilesmésdistinguios del siglo X1X fueron
graduados de Renssel aer.

Durante la década de 1830 €l profesorado y las
clases de Ingenieria Civil comenzaron a establecerse
en otras instituciones educativas de todo €l pais, pero
no solo laruta académica eralaUnicaparadistinguir-
seeningenieriacivil enel siglo XI1X. JamesBuchanan
Eads, nacido en 1820y constructor del primer puente
sobre el rio Misissippi en San Louis y parte funda-
mental del proyecto de cOmo mantener un canal para
navegacion en ladesembocadura del Rio Grande, ob-
tuvo sus conocimientos por si mismo, como muchos
de sus contemporaneos. (No seria hasta 1860 cuando
las leyes de garantia de tierra hicieron posible esta-
blecer escuelas de agriculturay mecénicaen numero-
sas instituciones educativas especiaizadas en la for-
macion de Ingenieras Civiles).

LA PRIMERA SOCIEDAD AMERICANA DE
INGENIEROSCIVILES

Sinimportar que fueran entrenados en campo o en
aulas, se tenia una necesidad perceptiva entre los In-
genieros para compartir las experiencias profesiona-
lesy aprender los nuevos desarroll ostecnol 6gicos. La
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formalizacién de la Institucién Britanica de Ingenie-
ros Civiles no paso desapercibida, y durante la déca-
da de 1830 hubo algunos intentos fallidos de iniciar
algo similar en los Estados Unidos.

El establecimiento de una organizacion loca era
una tarea més sencilla. La Sociedad de Ingenieros
Civiles de Boston seinicié en 1848 y se convirtié en
la primera organi zacion permanente de Ingenieros en
los Estados Unidos. Su singular éxito era atribuido a
laconcentracién de Ingenieros delos alrededores; sus
rigurosos requisitos de membresia, que excluiainge-
nieros inmaduros, de poco prestigio, e inestables en
la préctica profesional; el inmediato establecimiento
deunaoficinacentral donde se pudiesen llevar acabo
lasreunionesy se contara con unabiblioteca; ademas
de actividades sociales y profesionales. Otra ciudad
donde se tenia una concentracién similar de Ingenie-
ros en circunstancias semejantes era Nueva York, y
no es sorprendente que un Ultimo esfuerzo exitoso para
organizar alosIngenieros Civilesanivel nacional haya
provenido de este lugar.

James Laurie, quien trabajaba como aprendiz de
un fabricante de instrumentos, trabaj6 para un Inge-
niero Civil en su natal Escocia antes de emigrar alos
Estados Unidos a principios de la década de | os afios
1830 paratrabajar bajo las ordenes de otro Ingeniero
escoceés Ilamado James Pugh Kirkwood. Laurie co-
menzG6 como un Ingeniero asociado en los ferrocarri-
lesde Norwichy Worcester y ascendié ajefe deinge-
nieriay director de construccion. En poco tiempo co-
menz0 a hacer trabajos de consultoria paraferrocarri-
les, canales, presas y compafias constructoras de
muelles y puentes. Laurie fue uno de los fundadores
delaSociedad de Ingenieros Civilesde Boston, y cuan-
do cambi6 su consultoria a Nueva York, se convirtio
en lafuerza que impulso el inicio de una Sociedad de
Ingenieros Civiles en esta ciudad: Después de que la
idea fue discutida entre algunos de los Ingenieros Ci-
viles locales, se publicd un aviso en el New York
Herald en 1852, y los profesionales del &rea fueron

invitados a asistir a unajunta con el proposito de ha-
cer arreglos para organizar, en la ciudad de Nueva
York, una Sociedad de Ingenieros Civilesy Arquitec-
tos (este nombre nunca fue oficial, ya que no se usd
en ningun proceso formal de incorporacion).

La reunién para organizar la Sociedad a la cua
asistieron otros 10 ingenieros, se llevd a cabo en la
oficina del Ingeniero Alfred W. Craven, €l jefe del
Departamento de Acueductos de Croton, gquien era
responsable de suministrar aguaalaciudad desde una
distancia de 41 millas desde la presa del Rio Croton.
Lasoficinas del Departamento se encontraban locali-
zadas en € parque Rotonda, llamado asi porque era
donde se encontraba un edificio romanesco conocido
como La Rotonda, que habia sido construido como
museo de arte para albergar paisajes pintados por €
neoclacisista americano John Vanderlyn, cuyos tra-
bajos también se exhibian en la Rotonda del Capito-
lio de los Estados Unidos. El edificio se encontraba
localizado cercadelo que seria€l inicio delaentrada
del puente de Brooklyn en Nueva York. La localiza-
cion actual seencuentraen losterrenosdel parque del

Fig. 3 James Laurie fue el primer presidente de lo que se
convertiria en la Sociedad Americana de Ingenieros Civi-
les, fundada en 1852. (Imagen cortesia de la Sociedad
Americana de Ingenieros Civiles).
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area administrativa de la ciudad y esta identificada
con una placa discreta.

Sin ser sorprendente, James Laurie fue el ecto como
el primer presidente de lanuevasociedad, que rapida-
mente conto entre sus miembrosinvitados al ingenie-
ro en puentes colgantes John A. Roebling, quien des-
pués llegaria a ser €l disefiador del puente Brooklyn
en Nueva York. Pero Roebling y otros prominentes
Ingenieros Civiles gue se unieron a la nueva Socie-
dad no se encontraban en Nueva York con regulari-
dad y no se podia contar con ellos en |as reuniones o
para que sirviesen como oficiales. A las primeras re-
uniones aveces asistian solo tres miembros (todos di -
rectivos) y como no habiafondos pararentar unlocal,
continuaron reuniéndose en las oficinas del Departa-
mento de A cueductos de Croton. Despuésdetres afos,
lasreuniones pararon y lasociedad sevolvidinactiva.
Durante este periodo seform6 el Instituto Americano
de Arquitectos, lo quellevd alos Ingenieros aadoptar
el nombre més corto de Sociedad Americanade Inge-
nieros Civiles.

Después de més de una década de inactividad, la
Sociedad fue reorganizada y llevé a cabo su primera
reunion general delanuevaeraen 1867. El presiden-
te Laurie fue sustituido por su maestro, James
Kirkwood. En su direccién presidencial, Kirkwood
reconacio la perseverancia de Laurie para organi zar
la Sociedad e hizo una semblanza de su turbulento
inicio. Por fata de fondos habia sido “una sociedad
sn habitantes, sin habitaciones en las cuaes |os miem-
bros foréneos se pudiesen aojar cuando se encontraran
en laciudad, y en la cual tanto los miembros dela ciu-
dad como los foraneos pudiesen mostrar evidencia de
que somos ago Més que un pergamino para la socie-
dad’. También dudi6 a“lafaltade comunicacion profe-
siona entrelosmiembros’ y atribuyé esafatade comu-
nicacién a la bgja asistencia a las reuniones. Decidio
gue se emplearian 10s recursos provenientes de aporta
ciones monetarias y membresias para e éxito de la So-
ciedad en la“segunda etapa’ de su existencia.

Kirkwood estimé que se necesitarian a menos 200
miembros para que la sociedad fueraviable y se di6
cuentaque eraunameta que se podialograr. También
se dié cuenta gue para ese entonces habia tantos in-
genieros en los Estados Unidos como en Inglaterray
Francia, e Inglaterra tenia dos «florecientes socieda-
desdelngenieros» y en Francia existia«por |o menos
una». Abogaba por obtener documentos, procedentes
ya sea de Nueva York o de miembros foraneos, para
publicarlos en memorias que pudieran ser distribui-
das leidas por ellos a lo largo y ancho del pais.
Kirkwood consideraba la difusion de los articulos, o
por 1o menos | os resiimenes de ellos, como una parte
esencial de la “continua y exitosa existencia’ de la
sociedad, y describio los tipos de comunicacién por
los que él abogaba:

«No es necesario gque los articulos que deseamos
sean muy detallados, que requieran mucho tiempo y
trabajo para su elaboracion, sino que sean breves 'y
veraces, ilustrando algun grado de dificultad profe-
siona o un punto de interés haciael cual se hayaen-
focado €l esfuerzo particular del autor. Nuestros erro-
res en la construccion, los cuales tenemos la libertad
de mencionar, siempre seran de mas valor para otros
gue nuestro propio éxito...»

Kirkwood era un firme creyente de aprender de
los errores, y aln en el esfuerzo de revitaizar a la
Sociedad, creiaque se deberian enfrentar las dificul-
tadesfrente afrente, juzgando como pudieran evitar-
se 0 como enfrentarlas en un futuro. Lanueva postura
del presidente fue reiterada en un escrito del comité
dedocumentoseimpresiones, € que prometiadar arre-
glo alaslecturas cuando el autor no estuviera presen-
te. Poco después |os documentos que eran aceptados
por el comité de publicaciones comenzaban a ser dis-
tribuidos mensua mente a sus miembros.

William Jarvis McAlpine, sucesor de Kirkwood,
se di6 cuenta de que si no habia una Sociedad de In-
genieros establecida, la gente no veria los documen-
tos con carécter profesional real. Lametadelasocie-
dad fueladever e distintivode“M.A.S.C.E.”, siglas
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de Member of the American Society of Civil Engineers
después del nombre del ingeniero para catalogarlo
como profesional. Teniendo un control de quién era
aceptado como miembro, la sociedad representabaun
respaldo parala comunidad. Desafortunadamente, €l
bajo nimero de miembros setornd en contrade lameta
fijada porque las consideraciones fiscales no dedinda-
ban del pago alos miembros que se dieran de bgja. En
1867 lalngtitucién de Ingenieros Civiles de Londres te-
nia1339 miembrosdetodoslosniveles, con fondosequi-
vaentes a 10 veces € costo anual de la publicacion de
minutasy memorias. Ademés, € derecho de anexar las
dglas"M.I.C.E"” (Member of the Indtitution of Civil
Engineers) a su hombre era codiciado por los Ingenie-
ros Civiles Britanicos, y como las reuniones eran lleva
das a cabo en Londres durante las sesiones legidativas,
alalCE selellegb areferir como e “ Parlamento delos
Ingenieros Civiles’. Erad tipo derespeto que buscaban
losingenieros civiles de Estados Unidos.

El centésimo aniversario de la ASCE fue la oca-
sién para que se llevara a cabo una reunién conme-
morativa en Chicago en 1952, y fue tomada como la
oportunidad para denotar €l aniversario nimero 100
delaprofesion de Ingeniero en los Estados Unidos. A
pesar de que la Sociedad haya deseado representar a
todos los Ingenieros de Estados Unidos gjenos a la
milicia, han proliferado sociedades especializadas
desde la fundacion en 1871 del Instituto Americano
deIngenierosen Minasy en 1880 la Sociedad Ameri-
cana de Ingenieros Mecanicos. El programa del 100
aniversario enlisté no menos de 65 organizaciones
participantes, algunas de ellas representando
subespecialidades como ingenieros en lubricacion e
ingenieros en refrigeracion. La oficinade correos ex-
pidié unaestampillapostal conmemorativapor e “100
aniversario delaingenieria’. Lafundacion delaASCE
se consideracomo laocasi6n paracelebrar el estable-
cimiento de la profesion de ingeniero civil, o que en
el contexto histérico fue apropiado.

El afio 2002 marca el 150 aniversario de la Socie-
dad Americanade Ingenieros Civiles, que actualmen-
te cuenta con 125,000 miembros y es una de las So-
ciedades de Ingenieros mas sdlidas del mundo. Si se
hubiera planeado un 150 aniversario de laingenieria,
para destacar la ocasion se hubiera tenido entre los
parti ci pantes a organizaciones representando Ingenie-
ros Biomédicos, | ngenieros en Computacion, Ingenie-
rosen Microelectronicay de otras nuevas disciplinas
delalngenieria. A pesar de quetalesespeciaistastam-
bién podrian ser [lamados Ingenieros Civiles, ha pa
sado mucho tiempo desde que ese término del siglo
X1X hasido lo suficientemente preciso parareferirse
a laprofesion que a transformarse asi misma tam-
bién ha transformado a mundo.
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